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Vastus poordumisele

Lugupeetud hérra Marek Lind

Olete esitanud Saaremaa Vallavalitsusele (edaspidi vallavalitsus) poordumise Transpordiameti
poolt (registreeritud vallavalitsuse dokumendiregistris 20.01.2025 nr 5-2/6167-3) seoses
Saaremaa valla tildplaneeringu eskiislahenduse avaliku viljapanekuga. Tdname Teid poordumise
eest ja vabandame vastuse viibimise pérast. Avaliku viljapaneku jooksul lackus viga suur hulk
poordumisi, millele vastamine on vdtnud oodatust rohkem aega.

Jargnevalt toome vélja kaldkirjas Transpordiameti poolsed méirkused ja ettepanekud ning
meiepoolse vastuse igale punktile.

1. Juhite tihelepanu, et iildplaneeringu seletuskiri ja KSH sisaldavad mitmeid ebatdpsusi,
puudulikke viiteid ning on kohati raskesti arusaadavad.

Selgitame, et iildplaneeringu ja selle KSH edasise koostamise kdigus parandatakse ebatdpsused
ning parandatakse nende koosloetavust.

2. Palute iildplaneeringus arvestada Kuressaare lennuvilja ldhiiimbruse piirangupindade ja
kaitsevoondiga.

Arvestame.

3. Planeerimisseaduse § 75 lg 1 punkt 1 kohaselt on iildplaneeringu tiheks iilesandeks
transpordivorgustikust ja muust infrastruktuurist pohjustatud kitsenduste mddramine.
Vastavalt meresoiduohutuse seaduse § 48 lg 1 piiratakse ehitustegevust, kui see kahjustab
meresoiduohutust. Samuti on keelatud paigaldada tulesid, mis segavad navigatsioonimdrgi
eristamist (§ 48 lg 4). Seetottu palute tiiendada planeeringu seletuskirja punkti 10.5 teabega
navigatsioonimdrgistusest pohjustatud piirangute kohta ning joonistel vilja tuua Saaremaa
vallas paiknevad tuletornid, tulepaagid ja pdevamdrgid.

Selgitame, et iildplaneering ei sdtesta lisakitsendusi navigatsioonimirkide osas. Kehtivad
kitsendused tulenevad riiklikest digusaktidest ning seega on juba praegu kohustuslikud koigile.
Mainime seletuskirja peatiikis 10.5. ,,Sadamad ja veeliiklus* &ra, et navigatsioonimirgid on
leitavad Geoportaali kitsenduste kaardil. Uldplaneeringu kaardile neid kanda ei ole otstarbekas,
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sest nende asukohta ja kaasnevaid tingimusi ei méérata iildplaneeringuga, ning kui esineb aastate
jooksul muutusi, siis kitsenduste kaardirakenduses on kéttesaadav alati asjakohane info.

4. Juhite tdihelepanu, et navigatsioonimdrgid ei pruugi paikneda vaid sadamas. Nditeks
Vilsandi tuletorn (navigatsioonimdrk nr 925) paikneb Vilsandi saare lddneosas kolme
kilomeetri kaugusel Vikati sadamast, mis on ainuke olemasolev sadam Vilsandil.

Votame teadmiseks.

5. Vastavalt sadamaseadusele peavad sadamad olema kantud sadamaregistrisse (§ 37 lg 2),
vdlja arvatud juhul, kui tegemist on fiiiisilise isiku poolt viljaspool tema majandus- voi
kutsetegevust isiklikuks tarbeks paigaldatud voi ehitatud sildumisrajatisega (3 1 lg 2 punkt
1). Palute tuua nimetatud asjaolu vilja seletuskirja punktis 6.2.10.

Selgitame, et {ildplaneeringuga ei sétestata iile seadusest tulenevaid ndudmisi, sest need kehtivad
igal juhul kdigile.

6. Seletuskirja lk 130 punkti 10.5. esimeses loigus on viidatud seletuskirja punktile 6.2.9,
korrektne oleks viidata seletuskirja punktile 6.2.10.

Parandame vea.

7. Toote vilja, et iildplaneeringu seletuskirja tabel 6 Saaremaa valla olemasolevad ja
perspektiivsed sadamad on segadust tekitav ning ebakorrektne jdargnevatel pohjustel:

7.1.tabelis ja joonistel ei ole aru saada, millised toodud sadamatest on praegu olemas ja
millised ei ole. Palute tdiendada tabelit 6 ja jooniseid ning eristada olemasolevad ja

perspektiivsed sadamad;
Arvestame ettepanekuga ja tdpsustame tabelit.

7.2.sadamaregistrisse kantud sadamatest (hetkel olemasolevad sadamad) ei ole tabelis ndidatud
Montu viikelaevade sadamat ja Veere vanasadamat. Palute tabelit tiiendada voi tuua vilja
pOhjus, miks need sadamad ei leia kajastamist tabelis 6,

Taiendame tabelit.

7.3.tabelis nimetatud Kaavi sadama puhul on Saaremaa valla iildplaneeringu keskkonnamoju
strateegilise hindamise aruandes kasutatud nime Kaavi paadisadam. Seda nime kasutatakse
ka sadamaregistris, palute kasutada registris olevat nime;

Parandame.

7.4.tabelis nimetatud Ldiitsa sadam kannab sadamaregistri jirgi nime Lddtsa paadisadam ning
Nasva meresadam nime Nasva sadam. Palute kasutada sadamaregistris olevaid nimesid.

Parandame.

8. Palute integreerida planeeringusse iileriigilise planeeringu mereala teemaplaneeringuga
kavandatud piisiiihenduste trassid ja sdilitamisele kuuluvad taliteede koridorid.



Selgitame, et iileriigilise mereala planeeringuga ei planeeritud {ihtegi Saaremaa valla
territooriumil asuvat voi sellega kokku puutuvat piisiiihendust.

Jadteede osas sitestab iileriigiline merealade planeering jargmist (ptk 5.4.3. Jaéteed): ,,Mereala
planeering jadteede asukohti ruumiliselt ei maara. Jéédteede tdpsed asukohad sdltuvad konkreetse
talve jddolude isedrasustest ja mddratakse Transpordiameti poolt.“ Mereplaneeringu seletuskirjas
on nimetatud 6 ametlikku jéétee trassi, millest iiks on seotud Saaremaa vallaga. Kui soovite
edastada meile Tarkma-Triigi jddtee asukoha, siis oleme valmis seda iildplaneeringu kaardil
kajastama.

9. Seletuskirja lk 114 osas 5 olevad viited seletuskirja peatiikkidele ei ole korrektsed,
korrigeerida.

Korrigeerime.

10. Seletuskirja Ik 125 osas 10.1 olevad viited teekaitsevoonditele ei ole korrektsed (nt lause
,, Tulenevalt ehitusseadustikust on valla piiresse jddvate riigiteede ja kohalike teede
kaitsevoond 30 m lai tee soiduraja servadest molemale poole* asemel oleks korrektne
., Tulenevalt ehitusseadustikust on valla piiresse jddvate maanteede kaitsevoondi laius 30 m
molemal pool ddrmise soiduraja vilimisest servast“, jne).

Parandame.

11. Planeeringus ei ole arvestatud seisukohtades tehtud ettepanekutega Kuressaare linnas ja
mitmes alevikus riigitee kaitsevéondite laiendamiseks (seisukohtade punktid 2.2.1-2.2.7).
Palute ettepanekutega arvestada voi pohjendada arvestamata jdtmist, sest tegemist on PlanS
§ 75 lg 1 punkti 1 kohase iilesandega, mida on Teie hinnangul vajalik kéisitleda.

Kaalume riigitee kaitsevoondi laiendamist vaid Kuressaare ringtee osas.

Alevikke ldbivate riigitee 10ikude osas me tehtud ettepanekuga ei arvesta. Alevikku labivad
riigimaanteed on tinavad. Nad peavad seda rolli tditma ka ruumiliselt keskuse avaliku ruumi
olulise osana mitte ainult formaalselt. Peame véga tdhtsaks edendada ka alevikes, mis on elulised
kohalikud ja 1dhikeskused Saaremaa valla elanike jaoks, voimalikult kvaliteetset elukeskkonda ja
avalikku ruumi. Hajaasustust ldbivale maanteele iseloomulike joonte séilitamine sellele
eesmargile kaasa ei aita. Samuti toome vilja, et alevikes on ka praegu hooneid, mis asuvad
lahemal kui 30 meetrit teekatte servale.

12. Palute ndidata planeeritavad kitsendused (sh teekaitsevoondite muudatused) ka
kaartidel/joonistel.

Selgitame, et kuna iildplaneeringuga iildjuhul ei muudeta seadusejargseid teekaitsevoondeid, siis
el ole pohjendatud ka nende kitsenduste planeeringus kujutamine. Geoportaali kitsenduste
kaardirakenduses on alati leitav ajakohane informatsioon teede kaitsevoondite osas.

Kui kaalumise tulemusel muudame kaitsevoondi laiust néiteks Kuressaare ringtee servades, siis
nditame selle muudatuse ka tildplaneeringu kaardil.

13. Toote vilja, et planeeringus on kdsitlemata transpordimaa juhtotstarve.



Selgitame, et iildplaneeringus ei eristata olemasolevat ja reserveeritud maakasutust ning et
maakasutuse juhtotstarbe médramisel ei kaasne kohest katastriiiksuse sihtotstarbe muutust, kuid
sellest tuleb ldhtuda siis, kui soovitakse muuta maa voi hoone kasutusotstarvet. Olemasolevate
teede ja tdnavate kinnistutel on olemas transpordimaa sihtotstarve, seega ei ole juhtotstarbe
eraldi mddramine vajalik, kuna ei omaks mingit reaalset moju praeguse olukorra suhtes ning
sihtotstarbe muutmist nimetatud kinnistutel ei kavandata. Uute teede rajamist iildplaneeringus
ette ei ndhta, seega ei ole transpordimaa juhtotstarbe miiramine vajalik ega pohjendatud.

14. Planeeringus on lahendamata juurdepddsud arendusaladele (nditeks osadele riigiteede nr
10 ja nr 76 ristmikust pohja poole jddvatele kruntidele). Pohi- ja tugimaanteedelt igale
kinnistule eraldi mahasoidu planeerimine ei ole voimalik, juurdepddsud tuleb lahendada
kogujateede kaudu.

Teie poolt mainitud ristmikust pdohja poole jédvatel aladel on mitmed kehtivad
detailplaneeringud. Detailplaneeringuga aladel, mis on meie mdistes arendusalad, on
juurdepiisud planeeritud ja kooskdlastatud. Ulejdinud kinnistutel me juhtotstarvet ei méira ja
meie moistes need ei ole arendusalad. Kogujateed me sinna ei planeeri ning samuti ei ole
voimalik sellel 16igul riigiteega nr 10 piirnevaid alasid arendada ja hoonestada, sest tegu on nii
hetkel kehtivas kui eelnevates iildplaneeringutes midratud véartusliku vaatega teeldiguga. Sama
kisitlus jatkub ka koostamisel olevas iildplaneeringus.

Uldplaneeringu seletuskirja peatiikis 7.6. ,,Viirtuslikud vaated ja ilusad teeldigud” on eraldi
vélja toodud, et erilise tdhtsusega ilus teeldik on Kuivastu-Kuressaare maantee Upa-Kuressaare
161k ning selles osas jargnev selgitus:

»Saaremaa peamagistraal on olnud samal kohal aegade algusest, tegemist on seega ajaloolise
teega. Erinevalt paljudest teistest Eesti linnadest ei hakka Kuressaarele 1dhenedes silma tootmis-
vOi laohooned, vaid kase- ja pajualleed, mets ja heinamaad. See on kdrge avaliku huviga
maastikuline véartus, ldhtudes muuhulgas Saaremaa ja Kuressaare rollist miljodvaartusliku
turismisihtkohana. Selle vidirtuse kaitseks on kehtestatud eritingimused ka varasemate
iildplaneeringutega ning selle sdilimine tdnaseni on olnud aastakiimnete jarjepideva t66 tulemus.
Kdige olulisem on sdilitada teed palistavad alleed ja puudetukad ka tulevikus. Kohati on alleedes
»augud®, seal tuleb alleed tdiendada ja vajadusel haiged puud asendada sama liiki puudega. Teest
idapool takistavad hoonestamist ehitusgeoloogilised tingimused, kuna tegemist on endise jirvega
ja seega madala alaga, kus korgused on kohati vaid 3,5 m abs. Kuna maaparandussiisteemid
enam ei toimi ja ala on madalam kui iimbritsevad alad, on see iiha pikemat aega kevadeti
iileujutatav. Teest lddnde jddvat metsa on siiani sdilitatud ja tuleb ka edaspidi siilitada eelnevas
tildplaneeringus sétestatud voondi ulatuses. See tuleb votta aluseks nii detailplaneeringute
lahteseisukohti kui projekteerimistingimusi viljastades. Metsa taha rajatava hoonestuse korgus ei
tohi iiletada metsa korgust, sel juhul siilib teeldigu praegune iildilme ka tulevikus.*

15. Palute lisada seletuskirja osas 10.3 olevasse loetellu lause , Kergliiklustee kavandamisel
arvestada elanike paiknemise ja tombekeskustega ning kavandada kergliiklustee voimalikult
pikas loigus iihele poole soiduteed ning viltida seeldbi liigsete teeiiletuskohtade tekitamist .

Selgitame, et kergliiklusteed kavandatakse alati ldhtuvalt elanike paiknemisest ja
tombekeskustest. Lisame seletuskirja suunise liigsete teeiiletuskohtade tekitamise véltimiseks.



16. Palute jdtta dra seletuskirja punktis 10.3.13 olev lause ,, Kitsastes kohtades on erandkorras
lubatud kergliiklustee laiust vihendada projekteerimise normide erandlikule tasemele*,
kuna see lause voib jitta petliku mulje nagu oleks erandi kasutamine igal juhul voimalik.
Erandi kasutamine on kaalutlusotsus ning selle rakendamise voimalikkust kaalutakse
kohapohiselt, kaalumine voib loppeda ka otsusega, et erandit ei saa kasutada.

Parandame sdnastust, et erandkorras lubatud KAALUDA kergliiklustee laiuse vdhendamist.
Punkti dra jétta ei ole otstarbekas, sest vastasel juhul ei jadks isegi vOimalust erandi tegemist
kaaluda nendel juhtudel, kus see lahendus oleks tegelikult sobilik. Erandi kasutamine on alati
kaalutlusotsus, seega antud punkti kontekstis ei saa eeldada, et erandit alati rakendatakse.

17. Juhite tihelepanu, et ohuliinide ja -mastide, sealhulgas elektrituulikute kavandamisel tuleb
ldhtuda kliimaministri 17.11.2023 mddruse nr 71 ,, Tee projekteerimise normid“ § 63 toodud
nouetest. Seletuskirja osas 12.1.2 olevasse loetelusse ,, Tingimused tuuleparkide rajamiseks
lisada lause ,, Elektrituuliku vihim kaugus teekatte servast mddratakse valemiga L = (H +
0,5D), kus L on tuuliku vihim kaugus teekatte servast meetrites, H on tuuliku masti korgus
meetrites ja D on tuuliku rootori voi tiiviku diameeter meetrites “.

Nimetatud vahekauguse kohustus tuleneb seadusest ja kehtib nii voi teisiti. Seetdttu ei ole vajalik
selle veelkordne sétestamine {ldplaneeringuga. Peatiiki 12.1.2. loetellu ,,Tingimused
tuuleparkide rajamiseks” on lisatud mérge: ,,Arvestada tuleb tuulegeneraatori minimaalse
kaugusega teekatte servast, mis on sétestatud riikliku digusaktiga.*

18. Peate sobilikuks mddrata tingimus, et riigitee kaitsevoondisse iildjuhul hooneid ei
kavandata. Kui hoonete kavandamine on pohjendatud viljakujunenud hoonestusjoonega,
siis mddrata tingimus, et arendaja peab arvestama liiklusest tulenevate hdiringute (miira,
saaste, vibratsioon) kahjuliku mojuga. Normidele vastavuse tagamine, leevendavate
meetmete kasutusele votmine ja finantseerimine on arendaja kohustus.

Arvestame.

19. Toote vilja, et KSH meenutab pigem KMH-d — palju fakte, kuid vajalik on selgem iildistus ja
analiitis.

Arvestame.

20. KSH lk 78 esimeses lauses on vdidetud, et , iildplaneeringuga on kavandatud kokku 17
sadamat . Edasises tekstis on siiski rddgitud sadamaaladest. Palute kontrollida, kas vdide
kdib kavandatud sadamate voi sadamaalade kohta.

Kontrollime ja vajadusel korrigeerime.

21. Ldbisegi kasutatud ,,sadamaala“ ja ,,sadama-ala . Seadusandlikes tekstides (sadamaseadus
Jja veeseadus) kasutatakse sona sadamaala. Parandada kogu KSH-s.

Arvestame.

22. Ehituskeeluvoondi vihendamise tabelites (ja ka mujal tekstis) on tulbas ,, EKV vihendamise
pohjendus *“ toodud vilja selgituseta number (nditeks Ahoi joesadam Nr 30). Palute tuua
vdlja numbrite selgitus voi numbrid eemaldada.
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Arvestame ja korrigeerime numbrite siisteemi.

23. KSH-s, iildplaneeringu seletuskirjas ja kaardimaterjalides toodud sadamad peavad olema
tiksteisega lihtsalt seostatavad. Praegusel hetkel see nii ei ole. Nditeks on KSH tabelis 3.5 lk
85 toodud Planeeritav paadisadam Nr 174. Samas tulbas on veel mitmeid ,, planeeritavaid
sadamaid*. Voib oletada, et tegemist on iildplaneeringu seletuskirja tabelis 6 toodud Vesiaia
sadamaga, kuid selles kindel ei saa olla. Kaardimaterjal aga ei voimalda leida mitte kuidagi
seda sadamat. Seetottu palute tekitada loogilised seosed iildplaneeringu seletuskirjas, KSH's
Jja kaardimaterjaldes toodud objektide vahel.

Arvestame ja parandame seletuskirja, kaardi ja KSH koosloetavust.

24. KSH Ik 128 on vdidetud, et sadamaregistri andmetel on Saaremaa vallas 39 sadamat.
Seisuga 9. detsember 2024 on sadamaregistri andmetel Saaremaa vallas 43 sadamat. Palute
korrigeerida vdidet ja lisada kuupdev.

Korrigeerime.

25. KSH Ik 128 on toodud viilja, et iildplaneeringuga on kavandatavatest sadamatest kolm uued
ning sulgudes on toodud vdilja Undva kiilad. Samas pole mujal dokumendis leida sadamat
nimega Undva kiilad. Palute kontrollida, kas toodu nimevorm on korrektne ning voimalusel
viidata ka tabelis 3.5 toodud sadamale.

Kontrollime ja vajadusel korrigeerime.

26. KSH Ik 129 on vilja toodud Vilsandi kiilla planeeritav sadam, lk 130 Abaja kiilla planeeritav
sadam ja lk 131 Undva kiilla planeeritav sadam. Praegusel kujul on need sadamad raskesti
seostatavad tabelis 3.5 tooduga ning kaardimaterjalil kujutatuga. Palute leida lahendus, mis
aitaks sadamad seostada mujal tekstis kasutatuga ning kaardimaterjaliga.

Arvestame.

27. KSH Ik 132 tekst rddgib viinatammi avamisest, kuid on raskest eristatav eelnevast Undva
kiila paadisadama tekstist. Palute pealkirjastada tekst korrektselt.

Parandame.

28. Juhite tdhelepanu sellele, et Viikese Viina eutrofeerumise peatamiseks ei piisa ainult tammi
avadest, vajalik on ka kaldal oleva roostiku loikamine ja loigatu eemaldamine. Palute
kaaluda selle tingimuse lisamist KSH-sse.

Kaalume.

Lugupidamisega

(digitaalselt allkirjastatud)
Katlin Kallas
planeeringuteenistuse juhataja

Eva Toom, 452 5095
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